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Vorbemerkung

Larmaktionsplane missen den Mindestanforderungen entsprechen, die sich aus § 47d Absatz 2
BImSchG in Verbindung mit Anhang V der EU-Umgebungslarmrichtlinie ergeben. Hierzu haben
das Ministerium fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes NRW (MUNV) sowie das Lan-
desamt fur Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW (LANUV) ein Muster eines Larmaktions-
plans als Hilfestellung zur Verfugung gestellt. Der folgende Text wurde grétenteils mit Hilfe die-
ses Musters erstellt.
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1. | Allgemeine Angaben

,Umgebungslarm“ sind belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien, die durch
Aktivitdten von Menschen verursacht werden.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie zahlt darunter Larm, der durch Strallenverkehr, Schienenver-
kehr und Flugverkehr auf Straflen und Schienenstrecken und bei Flughafen verursacht wird.
Dazu zahlt auch Larm, der von Industrie— und Gewerbeanlagen ausgeht.

Die Richtlinie 2002/49/EG Uber die Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm (Umge-
bungslarmrichtlinie) wurde am 25. Juni 2002 vom européischen Parlament und dem Rat der eu-
ropaischen Union erlassen.

Bisher wurden fir die Stadt Hilchenbach 3 Stufen der Larmaktionsplanung durchgeflhrt:
1. Stufe — abgeschlossen im Marz 2009

2. Stufe — abgeschlossen im Oktober 2013

3. Stufe — abgeschlossen im Juli 2018

In der nunmehr durchzufiihrenden 4. Runde, welche bis zum 18. Juli 2024 zu erstellen und dem
Land NRW zu (ibermitteln ist, haben sich Anderungen insbesondere zu den Berechnungsverfah-
ren ergeben. Seit 2022 werden in der EU einheitliche Berechnungsverfahren zur Larmkartierung
durchgefihrt, um einen Vergleich zwischen den Mitgliedsstaaten herbeizufihren. Hierdurch ist es
zu Anderungen in den deutschen Verfahren gekommen, so dass die Larmkarten der 3. Stufe sich
von denen der 4. Stufe unterscheiden. So werden teilweise mehr betroffene Personen in den von
der Kartierung betroffenen Bereichen ausgewiesen, es kdnnen aber auch einzelne Bereiche aus
dieser Kartierung im Vergleich zur 3. Stufe wieder herausfallen.

Insbesondere die Ermittlung der Belastetenzahlen haben sich geandert. Bisher wurden die Be-
wohnerzahlen eines Gebaudes aufgeteilt nach der lauten und der leisen Seite eines Gebaudes.
Jetzt hingegen erfolgt die Zuordnung aller Bewohnerinnen und Bewohner zur lauten Seite,
wodurch von deutlich mehr larmbelasteten Personen ausgegangen wird.

1.1 | fiir die Larmaktionsplanung zustiandige Behorde

Name der Stadt Stadt Hilchenbach
Amtlicher Gemeindeschliissel 5970020

Strale Markt

Hausnummer 13

PLZ 57271

Ort Hilchenbach
Internet-Adresse https://www.hilchenbach.de/

Beschreibung der Gemeinde sowie der Larmquellen, fiir die der Larmaktionsplan

e aufgestellt wird

Die Stadt Hilchenbach liegt in Nordrhein-Westfalen, sie gehort zum Regierungsbezirk Arnsberg
sowie zum Kreis Siegen-Wittgenstein. Die Stadt befindet sich auRerhalb der Ballungsraume und
ist als Grundzentrum im Landesentwicklungsplan NRW ausgewiesen.

Die Stadt Hilchenbach besteht aus den folgenden 12 Stadtteilen: Allenbach, Dahlbruch, Grund,
Hadem Helberhausen, (Alt-)Hilchenbach, Litzel, Misen, Oberndorf, Oechelhausen, Ruckersfeld
und Vormwald. Die Einwohnerzahl betrug im Juli 2023 ca. 15.400. Die Flachengrofe des Stadt-
gebiets belauft sich auf ca. 8.085 ha.
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Im Rahmen der Larmkartierung werden HauptverkehrsstraBen untersucht, betroffen sind fol-
gende Stral3enzlge:

e B 508 vom Ortseingang in Dahlbruch bis zum Kreisverkehr in Hilchenbach

o L 728 (Rothenberger Stralle) vom Kreisverkehr bis zur Hohe des Rathauses in Hilchenbach

Im Stadtgebiet von Hilchenbach verlauft die Eisenbahnstrecke Kreuztal-Célbe, bei der es sich al-
lerdings nicht um eine Haupteisenbahnstrecke mit mehr als 60.000 Zigen pro Jahr handelt. Da-
her erfolgt keine Erstellung von Larmkarten seitens der Gemeinde. Fur die Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes ist das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

1.3 | rechtlicher Hintergrund

Die Aktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU-Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG und de-
ren nationaler Umsetzung in § 47 a-f BImSchG sowie der Verordnung uber die Larmkartierung -
34.BImSchV.

1.4 | geltende Larmgrenzwerte

Ubersicht der Inmissionsgrenz-, Auslose- und Richtwerte im Anwendungsbereich der EU-
Umgebungslarmrichtlinie

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie selbst beinhaltet keine Immissionsgrenz-, Auslose- oder Richt-
werte. Vielmehr sind diese im deutschen Fachrecht verankert. Im Folgenden ist eine Ubersicht
der wesentlichen geltenden nationalen Werte dargestellt.

Hinweis: Die angegebenen Larmpegel beziehen sich jeweils auf die Beurteilungszeitrdume
Tag/Nacht, wobei der Tagzeitraum als die Zeit von 6:00 Uhr — 22:00 Uhr und der Nachtzeitraum
als die Zeit von 22:00 — 6:00 Uhr festgelegt ist. Sie beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als
die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht
direkt vergleichbar mit den dort als Lpen und Lnignt dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher
zur Prifung der Immissionsgrenz- und —richtwerte Berechnungen flir den jeweiligen Immissions-
ort notwendig.

Geltungsbereich | Grenzwerte fiir Auslosewerte fiir | Richtwerte fiir Immissionsricht-
Neubau oder we- | die Larmsanie- straBenverkehrs- | werte zur Beur-
sentliche Ande- rung an Straen rechtliche Larm- | teilung von in-
rung von Stra- in Baulast des schutzmaRBnah- dustriellen Anla-
Ren- und Schie- Bundes sowie an | men gen
nenwegen (Larm- | Schienenwegen
vorsorge) des Bundes

Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht Tag / Nacht
[dB(A)] [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

Krankenhauser 45/ 35

Schulen 57147 64 / 54 70/60 (fir Krankenhau-

ser)

Reines (WR) und

Aligemeines (WA) 59 / 49 64 / 54 70760 50735 (WR)

) 55740 (WA)

Wohngebiet

Dorfgebiet (MD)

Kerngebiet (MK) 64 / 54 66 / 56 72162 60 /45

Mischgebiet (MI)

Urbanes Gebiet

(MU) 64 / 54 --- 63 /45

%’gerbegeb'et 69 / 59 72162 75165 65 / 50
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Fir die stadtebauliche Planung werden ublicherweise die schalltechnischen Orientierungswerte
der DIN 18005 Beiblatt 1 ,Schallschutz im Stadtebau“ herangezogen.

Geltungsbereich Orientierungswert tags Orientierungswert nachts
[dB(A)] [dB(A)'

Reine Wohngebiete (WR)

Wochenendhausgebiete 50 40 bzw. 35

Ferienhausgebiete

Allgemeine Wohngebiete (WA)

Kleinsiedlungsgebiete (WS) 55 45 bzw. 45

Campingplatzgebiete

Friedhofe

Kleingartenanlagen 55 55

Parkanlagen

Besondere Wohngebiete (WB) 60 45 bzw. 40

Dorfgebiete (MD)

Mischgebiete (MI) 60 50 bzw. 45

Kerngebiete (MK)

Gewerbegebiete (GE) 65 55 bzw. 50

bei zwei angegebenen Werten soll der niedrigere fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitldrm sowie Gerdu-
sche vergleichbarer 6ffentlicher Betriebe gelten

2. | Bewertung der Ist-Situation

2.1 | Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Anzahl der Personen, die in dem vom Larmaktionsplan erfassten Gebiet ...

... einer Larmbelastung ab 55 dB(A) Lpen durch Larm von
Hauptverkehrsstralten ausgesetzt sind.

2.079

... einer Larmbelastung ab 50 dB(A) Lnight durch Larm von
Hauptverkehrsstralten ausgesetzt sind.

1.341

Hinweis:

Unter ,Loen” versteht man den Tag-Abend-Nacht-Pegel, d.h. ein Dauerschallpegel Gber 24 Stun-
den (day 6.00 — 18.00 Uhr, evening 18.00 — 22.00 Uhr, night 22.00 — 06.00 Uhr). Dabei werden
die Mittelwerte fur die Tages, Abend- und Nachtlarmindizes jeweils fur sich berechnet, wobei der
Beurteilungszeitraum ein Jahr betragt und die Bestimmungen an allen Kalendertagen erfolgen.
Unter ,Lnignt* Versteht man den Nachtpegel oder Nachtlarmindex, der von 22.00 — 06.00 Uhr gilt.

Nach Angaben des Landesamts flr Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW gliedert sich die

Anzahl der Betroffenen wie folgt auf:

Hauptverkehrsstrale

Loen [dB(A)] 55 - 59

60 - 64 65 - 69

70 -74

ab 75

Anzahl der be-
lasteten Perso- 865
nen

440 375

389

10

Lnignt [dB(A)] 50 - 54

55 - 59 60 - 64

65 - 69

ab 70

Anzahl der be-
lasteten Perso- 520
nen

337 437

47
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Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache (km?)
Loen ab 55 987 11 0 1,42
Loen ab 65 367 0 0 0,41
Loen ab 75 4 0 0 0,08
BundesstraRe
Lpen [dB(A)] 55 - 59 60 - 64 65 - 69 70 - 74 ab 75
Anzahl der be-
lasteten Perso- 834 389 351 380 10
nen
Lnight [dB(A)] 50 - 54 55 -59 60 - 64 65 - 69 ab 70
Anzahl der be-
lasteten Perso- 472 313 428 47 0
nen

Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache (km?)
Loen ab 55 933 11 0 1,37
Loen ab 65 351 0 0 0,39
Lpen ab 75 4 0 0 0,08
LandesstraBe
Lpen [dB(A)] 55 - 59 60 - 64 65 - 69 70 - 74 ab 75
Anzahl der be-
lasteten Perso- 65 59 30 0 0
nen
Lnignt [dB(A)] 50 - 54 55 - 59 60 - 64 65 - 69 ab 70
Anzahl der be-
lasteten Perso- 60 29 0 0 0
nen

Wohnungen Schulen Krankenhauser Flache (km?)
Lpen ab 55 72 0 0 0,04
Lpen ab 65 14 0 0 0,01
Lpen ab 75 0 0 0 0,00

= sind

Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Verkehrslarm ausgesetzt

Nach § 4 Absatz 4 Nr. 9 der 34. BImSchV sind zusammen mit den Larmkarten tabellarische An-
gaben zu den gesundheitlichen Auswirkungen zu veréffentlichen. Die Betroffenenzahlen wurden
vom LANUV NRW ermittelt.

Gesundheitliche Auswirkungen

geschéatzte Zahl der Falle ischamischer Herzkrankheiten 1
geschatzte Zahl der Falle starker Belastigung 400
geschatzte Zahl der Falle starker Schlafstérungen 100
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Als Eingangsdaten der Berechnungen werden die tabellarischen Angaben uber die geschatzte
Zahl der larmbelasteten Menschen in den jeweiligen 5 dB-Isophonen-Bandern nach § 4 Absatz 4
Nr. 3 der 34. BImSchV verwendet. Fir die Ermittlung der geschatzten Zahl der Falle ischami-
scher Herzkrankheiten ist fir die vierte Runde der Larmkartierung/Larmaktionsplanung
(2022/2024) eine Inzidenzrate von 540 je 100.000 Einwohnenden (und Jahr) zugrunde zu legen.
Es ist bei der Interpretation der Ergebnisse zu berlicksichtigen, dass nicht jede Gemeinde auf-
grund ihrer Einwohnerzahl eine reprasentative Population in diesem Sinne darstellt. Die Aussa-
gen sind vor diesem Hintergrund ggf. kritisch zu hinterfragen. Dies gilt umso mehr, je kleiner die
betrachtete Bevolkerungsgruppe wird.

Ischamische Herzkrankheiten zahlen wie Herzinfarkt, hoher Blutdruck, Herzinsuffizienz und
Schlaganfall zu den Herz-Kreis-Erkrankungen. Eine dauerhafte Larmbelastung fuhrt zu dauerhaf-
ten Stressreaktionen, die das Risiko, an einer Herz-Kreislauf-Erkrankung zu erkranken, erhéhen.
Durch die larmbedingte starke Belastigung kénnen auch psychische Erkrankungen entstehen,
wie z.B. Depressionen und Angststdrungen.

Schlafstorungen durch nachtlichen Larm bedeuten ein besonders hohes Gesundheitsrisiko. Der
Korper gewdhnt sich nicht an eine nachtliche Larmbelastung, hierdurch kann es zu Herz-Kreis-
lauf-Erkrankungen kommen.

In der Gemeinde vorhandene Larmprobleme und verbesserungsbediirftige

2.3 Situationen

Larmschwerpunkte sind die Hauptverkehrsstral3en, zu denen insbesondere die Bundesstralle
508 sowie die Landesstralle 728 gehdren. Fir diese Strallenziige wurden Larmkarten seitens
des LANUV NRW erstellt. Sowohl die Bundes- als auch die Landesstralle befinden sich in der
StralRenbaulast des Landesbetriebs StralRenbau NRW.

3. MaRnahmenplanung

3.1 Dbereits vorhandene MaBRnahmen zur Larmminderung

HauptverkehrsstraBen
Ifd. | MaBnahmenart Erlauterungen (Wo, Was)
Nr.
1. | StraBenverkehr B 508: seit einigen Jahren wird die Stral3e saniert, hierbei

erfolgt auch die Ausbringung von larmarmem StralRenbelag
sowie die Anlage von Radwegen

L 728: seit 2022 wird die Stral’e saniert, hierbei erfolgt auch
die Ausbringung von larmarmem Stral3enbelag

2. | Ausbreitungsweg Der Landesbetrieb StralRenbau NRW hat bisher den Einbau
von Schallschutzfenstern geférdert.

3. | Stadtebauliche Planung | Aufgrund der bestehenden Bebauung entlang der B 508
und L 728 ist die Anlage grof3erer Pufferzonen nicht még-
lich. Im Rahmen der Bauleitplanung werden gegebenenfalls
MafRnahmen zur Larmreduzierung gepruft.

4. | Infrastruktur Der Neubau der Umgehungsstral’e ,Route 57 / 57-verbin-
den” befindet sich im vordringlichen Bedarf des Bundesver-
kehrswegeplans.

5. | Burgerschaftlicher Dialog | Die Ergebnisse der Larmaktionsplanung mit den bisher
durchgeflihrten 3 Stufen sind auf der Homepage der Stadt
Hilchenbach einsehbar.

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurde die Offentlich-
keit bei den 3 durchgefiihrten Stufen beteiligt.
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HauptverkehrsstraBen
Ifd. | MaBnahmenart Erlauterungen (Wo, Was)
Nr.

Des Weiteren wurden die betroffenen Gebaudeeigentiimer
schriftlich auf die Méglichkeit zur Larmsanierung beim Lan-
desbetrieb StraRenbau NRW hingewiesen.

Geplante MaBnahmen zur Lirmminderung fiir die nachsten finf Jahre

G (einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete)
Ifd. | MaBnahmenart Erlauterungen (Wo, Was)
Nr.
Stralenverkehr B 508: Weiterfuhrung der Sanierung von Allenbach nach
1 Dahlbruch
' L 728: Abschluss der Sanierung bis zur Stadtgebietsgrenze
voraussichtlich 2024
Ausbreitungsweg Ob der Landesbetrieb Strallenbau NRW weiterhin den Ein-
2. bau von Schallschutzfenstern fordert, wird im Rahmen der
Larmaktionsplanung abgefragt.
3 Stadtebauliche Planung | Im Rahmen der Bauleitplanung werden MaRnahmen zur
’ Larmreduzierung gepruft.
4. | Infrastruktur Es wird auf den Bundesverkehrswegeplan verwiesen.
5 Birgerschaftlicher Dialog Die Ergebnisse der Larmaktionsplanung werden weiterhin auf der
' Internetseite der Stadt Hilchenbach zur Verfligung gestellt.

Erldauterungen des erwarteten Nutzens (Pflichtangabe)

Durch die Weiterfihrung der Sanierungen der B 508 und L 728 erfolgt eine Larmreduzierung
(larmarmer Stral3enbelag).
Durch den Ausbau von Radwegen erfolgt eine Férderung des Radverkehrs.

3.3 langdfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Larmminderungs- bzw. Larmschutzmalnahmen lassen sich in drei Bereiche entsprechend der
Larmausbreitung gliedern:

Larmquelle (Emission) - Larmubertragung - Larmempfanger (Immission)

Sie umfassen z.B. planerische, organisatorische, technische, politische und ordnungsrechtliche
MaRnahmen. Die folgenden MalRnahmenbeispiele beziehen sich nur auf den Stral’enverkehr.

1. Larmschutz an der Larmquelle = Aktiver Schallschutz

Vermeidung oder Verminderung des Larms unmittelbar an der Larmquelle

Beispiele:

¢ |eisere Fahrzeuge — durch leisere Motoren oder Einhausung und Verwendung schall-
dammender Elemente, leisere Reifen / Rader

e Larmschutzvorsorge in der Planung (zumindest Larmvermeidung/ -minderung in der
Nahe schutzbedurftiger Bebauung, z.B. durch geeignete Trassenfuhrung)

e Veranderung der Mobilitat; InfrastrukturmaRnahmen (z.B. Férderung Rad- und Ful3gan-
gerverkehr)

o Umsetzung von Tempolimits
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2. Larmschutz auf dem Ausbreitungsweg zwischen Larmquelle und Schutzgut Schall-
schutz durch Abschirmung (sekundarer aktiver Schallschutz)
Beispiele:
¢ Larmschutzwalle, Steilwélle, Larmschutzwande
¢ Einschnitts- und Troglagen, Hochlagen fir Strallen
e Teil- und Vollabdeckung (Galerie, Tunnel)
e Larmmindernde Fahrbahnoberflachen (Flisterasphalt)

3. Larmschutz am Ort seiner Einwirkung = Passiver Schallschutz
Vermeidung oder Verminderung des Larms an den zu schiitzenden Anlagen
Beispiele:
e Larmrobuste stadtebauliche Strukturen
e Berlcksichtigung / Optimierung des Larmschutzes bei der Grundstlicksgestaltung
e Anordnung der Aufenthaltsrdaume
e Immissionshemmende Ausflihrung / Verstarkung der AuRenwande, Vorhangfassaden,
vorgelagerte Nebenanlagen, technisch geeignete Fenster u.a.

Aktive Larmschutzmalnahmen sind stets passiven Larmschutzmalinahmen vorzuziehen. An der
Larmquelle, am Anfang der Larmausbreitungskette, kann mit deutlich weniger Aufwand der Larm
an vielen Immissionsorten gemindert werden. Hingegen bedarf es vieler Einzelmalinahmen,
bspw. in der Nahe lauter Stralten oder von Gewerbebetrieben, Aufenthaltsbereiche aullen wie
innen vor Larm zu schitzen. Meist kdnnen damit nur Teilerfolge erzielt werden.

Innenrdume kénnen bei Neuplanungen recht gut durch eine geeignete Architektur vor Larm ge-
schitzt werden, in bestehenden Gebauden kdnnen Verbesserzungen mittels Schallschutzfens-
tern erzielt werden. Allerdings treffen solche Fenster nicht immer auf Akzeptanz, vor allem wenn
Konflikte mit der freien Liftung auftreten. Dies ist der Fall, wenn z.B. wahrend einer Hitzeperiode
das vollstandige Offnen von Fenstern zur Abkiihlung der Raumlichkeiten wahrend der Nacht auf-
grund der Larmbelastung im AuRenbereich nicht oder nur eingeschrankt moglich ist. Der passive
Schallschutz erschwert oder verhindert das nachtliche Kahlliften in den warmen Sommermona-
ten.

Der Aul3enbereich kann dagegen nur in Teilebereichen mittels Abschirmungsmal3nahmen ge-
schitzt werden, was sich in bereits bebauten Gebieten aus Platzgriinden meist schwierig gestal-
tet. Larmschutzwande versperren Sicht- und Frischluftachsen und Wege.

Wenn eine Begrenzung des Larms an der Quelle oder durch Abschirmung nicht gelingt, kénnen
verschiedene ,sekundare aktive® (siehe 2.) oder passive (siehe 3.) Larmminderungsmallnahmen
oder eine Kombination angewendet werden, die oftmals aber nur Teilerfolge versprechen. Sekun-
dare aktive und passive Larmschutzmaflnahmen sollten nur dann in Frage kommen, wenn aktive
LarmschutzmalRnahmen nicht durchflihrbar sind oder die Kosten nicht im Verhaltnis zum ange-
strebten Schutzzweck stehen.

Fir die Larmminderung im Verkehrsbereich werden haufig die drei folgenden Handlungsmaxi-
men aufgeflihrt:

1. Vermeiden

Larm, der erst gar nicht entsteht, kann nicht belastigen oder zu anderen gesundheitlichen Beein-
trachtigungen fihren. Larm Iasst sich nicht immer in allen Lebensbereichen vermeiden, immer
aber fihrt die Vermeidung von Larm auch zu einer Minderung des Larmaufkommens insgesamt,
des Gesamtlarms und seiner Auswirkungen. Verkehrslarm kann vermieden werden, wenn allge-
mein die Fahrleistungen im Giter- und Personentransport und insbesondere im Individualverkehr
reduziert werden. Dies kann durch bessere Planung (Stadtentwicklung) und Logistik sowie durch
Angebot und Férderung alternativer leiserer sowie 6ffentlicher Verkehrsmittel erreicht werden.
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2. Verlagern

Hierbei geht es darum, die Fahrleistungen auf leise(re) Verkehrsmittel mit moglichst hoher Ener-
gieeffizienz zu verlagern, insbesondere auf nicht motorisierte Verkehrsmittel wie Fahrrader und
die eigenen Fule.

Neben entsprechenden Angeboten wie z.B. der Schaffung einer guten Infrastruktur fir die Ful3-
und Radverkehr sowie einem im Kosten-Nutzen-Verhaltnis gegeniber dem Individualverkehr
tberzeugenden OPNV gehéren auch Anreize und MaRnahmen zur Bewusstseinsbildung bei der
Bevolkerung, um das Mobilitdtsverhalten zu verandern.

3. Vermindern bzw. Verbessern
Eine Larmminderung wird am effektivsten durch vermiedenen und auf umweltfreundliche, leisere
Verkehrsmittel verlagerten Verkehr erreicht. Dazu kommen weitere vor allem technische Maf3-
nahmen, wie z.B.:

e Technische Verbesserzungen an den jeweiligen Fahrzeugen

e Verbesserung der Infrastruktur (,Flisterasphalt®)

e Einsatz und Verbesserung sekundarer aktiver LarmschutzmaflRnahmen

Larmmindernde MalRnahmen sind in der Regel dann besonders wirksam und kosteneffizient,
wenn sie bereits an der Quelle ansetzen.

Mit rechtlichen Mitteln lassen sich Grenz- und Richtwerte fur die Gerduschemissionen und —im-
missionen herabsetzen, die Einfihrung von verkehrsberuhigten Zonen erleichtern, Geschwindig-
keitsbeschrankungen, z.B. Tempo 30 km/h in Stadten oder Fahrverboten zu bestimmten schutz-
wirdigen Zeiten (Nacht) verfigen. Auch das personliche Verhalten wie die Wahl des Verkehrs-
mittels, die Vermeidung unnétiger Fahrten, die Kaufentscheidung fir einen leiseren PKW und
auch die Fahrweise konnen den Verkehrslarm deutlich verringern.

Die betroffenen Stralenziige der B 508 und L 728 im Stadtgebiet von Hilchenbach befinden sich
in der Stral3enbaulast des Landesbetriebs Stralenbau NRW, so dass seitens der Stadt Hilchen-
bach nur sehr begrenzt Larmminderungsmafnahmen durchgefiihrt werden kénnen. Die L 728
wurde kirzlich saniert, hierbei erfolgte auch der Einbau von larmminderndem Asphalt. Die B 508
wurde im Bereich zwischen dem Kreisverkehr in Allenbach und dem Stift-Keppel-Weg ebenfalls
bereits saniert, hier wurden auch die Radwege neu angelegt. In den nachsten Jahren wird die
Sanierung in Richtung Dahlbruch bis zum Parkplatz der SMS weitergefiihrt, so dass hier eben-
falls der Einbau von ,Flisterasphalt® sowie gut ausgebaute Radwege zur Larmminderung beitra-
gen werden.

gibt es eine langfristige Strategie? ja [ nein

Neben der weiteren Sanierung der B 508 und der L 728 mit dem Einbau von ,Flisterasphalt® so-
wie dem Ausbau der Radwege, besteht weiterhin die Planung flr das Projekt ,57-verbinden®.
Dieses Projekt setzt sich aus sechs Teilprojekten im Streckenverlauf der B 508 und der B 62 zwi-
schen Kreuztal und Erndtebriick zusammen. Ein Teilabschnitt der Ortsumgehungskette fuhrt
auch durch das Stadtgebiet von Hilchenbach. Die Entlastung der Ortsdurchfahrten ist im Bundes-
verkehrswegeplan 2030 als ,vordringlicher Bedarf* eingestuft.

Die Ortsumgehung Hilchenbach soll ortsnah entlang der Bahnstrecke untersucht werden. Derzeit
wie die Voruntersuchung zur Trassenfindung durchgefiihrt, dies beinhaltet auch Umweltvertrag-
lichkeitsstudien sowie Verkehrsgutachten. In der nachsten Planungsphase wird dann der Vorent-
wurf im Detail ausgearbeitet. Einen konkreten Zeitpunkt, wann die nachste Planungsphase be-
ginnt, gibt es derzeit noch nicht.
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3.4 Schutz ruhiger Gebiete

Angaben, ob im Larmaktionsplan ruhige Gebiete festgesetzt werden O ja nein

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen grof¥flachige Gebiete in Frage, die keinen anthropoge-
nen Gerauschen (z.B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm) ausgesetzt sind.
Dies gilt nicht flr Gerausche durch die forst- und landwirtschaftliche Nutzung der Gebiete. Grund-
satzlich kénnen sich alle Flachen, die der Erholung dienen (Parks, Grinflachen, geschutzte Be-
reiche nach Naturschutzrecht usw.), fir die Auswahl als ruhige Gebiete eignen. Nach § 47d Abs.
2 BImSchG sind ruhige Gebiete vor einer Zunahme von Larm zu schiuitzen, fir die Festlegung
gibt es aber keine konkreten gesetzlichen Vorgaben und Anhaltspunkte.

Das Stadtgebiet von Hilchenbach besteht tGiberwiegend aus Waldflachen. Allein der hohe Wald-
anteil von ca. 73 % der Stadtflache garantiert ruhige Gebiete. Im Rahmen der Larmkartierung
sind nur die B 508 sowie die L 728 (in Teilbereichen) erfasst worden, die tbrigen Kreis- oder Ge-
meindestralen nicht. Ein umfassendes Bild der Larmbelastung durch den gesamten Stral3enver-
kehr konnte somit nicht erstellt werden, so dass eine zuverlassige Datengrundlage fir die Aus-
weisung von ruhigen Gebieten fehlt.

Im Rahmen eines Screenings des LANUV von 2003 wurden Bereiche mit mehr als 10 km? Flache
und Larmpegel unter 40 dB(A) ermittelt, um Hinweise auf ruhige Gebiete zu erhalten. Im folgen-
den Kartenausschnitt ist erkennbar, dass Teile des Stadtgebietes von Hilchenbach als ruhige Ge-
biete gelten kénnen. Dies betrifft die Bereiche nérdlich der B508 bzw. B62. In diesen Bereichen
ist der Neubau von StralRen nicht geplant, so dass eine Gefahrdung der ruhigen Gebiete nicht zu
befirchten ist.

tags (6-22h)
nachts (22-6h)

Quelle: LANUV NRW Screening 2003 — Ruhige Gebiete in NRW

E

Im Bundesverkehrswegeplan ist als ,vordringlicher Bedarf die Ortsumgehung B508n zwischen
Kreuztal und Erndtebrick (,Route 57 oder ,.57-verbinden®) aufgeflihrt. Diese soll nach dem der-
zeitigen Planungsstand entlang bzw. stdlich der Schienenstrecke flihren. Eine Beeintrachtigung
der im nérdlichen Stadtgebiet vorhandenen ruhigen Gebiete wird nicht gesehen.

Aus den oben genannten Gruinden verzichtet die Stadt Hilchenbach auf die explizite Ausweisung
von ruhigen Gebieten.
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Geschitzte Anzahl der Personen in dem vom Aktionsplan erfassten Gebiet, fiir die
3.5 sich der StraBenverkehrslarm durch die vorgesehenen MaBnahmen innerhalb der
nachsten fiinf Jahre reduziert

Um die geschatzte Anzahl der Personen zu ermitteln, fir die sich innerhalb der nachsten finf
Jahre der StralRenverkehrslarm reduziert, missen typische und standardisierbare Einzelmafinah-
men und MaRnahmenblndel aus den Bereichen der La&rmminderungs- und Mobilitdtsplanung be-
wertet werden. Hierzu erstellt das Umweltbundesamt ein Forschungsvorhaben, welches eine Ab-
schatzung des Larmminderungspotenzials beinhaltet. Die Publikation des Forschungsvorhabens
wurde auf der Internetseite des Umweltbundesamts bisher noch nicht veréffentlicht, so dass der-
zeit die geschatzte Anzahl der Personen nicht benannt werden kann.

4. Mitwirkung der Offentlichkeit

4.1 Zeitraum der Offentlichkeitsbeteiligung

Die Offentlichkeitsbeteiligung erfolgte vom ................ bis ..o

4.2 Art der offentlichen Mitwirkung

Die Mitwirkung wird wie folgt durchgefihrt:

o Offentliche Beratung im Infrastrukturausschuss

o Offentlicher Beschluss im Rat

e Bekanntmachung der Offentlichkeitsbeteiligung im Amtlichen Bekanntmachungsblatt der Stadt
Hilchenbach

e Bekanntmachung auf der Internetseite der Stadt Hilchenbach unter https://www.hilchen-
bach.de/Bauen-Wohnen - Larmaktionsplanung

4.3 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit
Angabe, ob im Lauf der 6ffentlichen Konsultation Stellungnahmen . .
. . Ul ja L1 nein
eingegangen sind
Angabe, ob die wahrend der 6ffentlichen Konsultation eingegan- . .
: Ul ja U nein
genen Stellungnahmen in den LAP aufgenommen wurden
Angabe, ob der LAP nach der 6ffentlichen Konsultation Gberarbei- . .
Ul ja L1 nein
tet wurde

Erlauterung, wie der Larmaktionsplan nach der 6ffentlichen Konsultation Gberarbeitet wurde:
wird ergénzt

4.4 Dokumentation

inhaltliche Zusammenfassung der 6ffentlichen Konsultation (Protokoll):
wird ergénzt

Link zur Webseite mit Dokumenten der 6ffentlichen Konsultation:
wird ergénzt
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5. Evaluierung des Aktionsplans

5.1 Uberpriifung der Umsetzung

1 nein

Angabe, ob Regelungen fiir die Uberpriifung der Umsetzung des Oia
Larmaktionsplans vorgesehen sind J

wird ergénzt

5.2 Uberpriifung der Wirksamkeit

Angabe, ob Regelungen fir die Uberprifung der Wirksamkeit des Oja 7 nein

Larmaktionsplans vorgesehen sind

wird ergénzt

6. Inkrafttreten des Aktionsplans

6.1 Der Larmaktionsplan ist in Kraft getreten

Der Rat der Stadt Hilchenbach hatam ......................... die 4. Runde der Larmaktionsplanung
beschlossen. Die Verdffentlichung erfolgte im Amtlichen Bekanntmachungsblatt der Stadt Hil-
chenbacham ......................l

6.2 Link zum Aktionsplan im Internet

Die Unterlagen zur 4. Runde der Larmaktionsplanung sind auf der Internetseite der Stadt Hil-
chenbach unter https://www.hilchenbach.de/Bauen-Wohnen - Larmaktionsplanung einsehbar.

Anlagen
Larmkarten 24h Pegel (L-den) und Nacht-Pegel (L-night)

Quellen/Zitate/Textaufbau:

e Bund/Lénder-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAl) Hinweise zur Ldrmaktionsplanung
(Dritte Aktualisierung)

o Informationsportal Technischer Umweltschutz/Immissionsschutz/ arm/Umgebungslarm/Léarm-
aktionsplanung 4. Runde

e Larmschutz aus Sicht des umweltbezogenen Gesundheitsschutzes® im Auftrag der Landerar-
beitsgruppe Umweltbezogener Gesundheitsschutz (LAUG), Feb. 2022
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ANLAGEN

Larmkarten Ministerium fiir Umwelt,
Herausgeber: Naturschutz und Verkehr
des Landes Nordrhein-Westfalen

Eine detaillierte Ansicht der Larmkarten ist unter folgendem Link einsehbar:
https://www.umgebungslaerm-kartierung.nrw.de/
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Larmkarte 24h-Pegel
Allenbach - Hammerwerk bis Grunder StraRe

Larmkarte 24h-Pegel

Ortsausgang Allenbach bis Hilchenbach - Bahnhof
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Nachtpegel — Lignt
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Larmkarte Nacht-Pegel
Allenbach - Hammerwerk bis Grunder StrafRe

Larmkarte Nacht-Pegel

Ortsausgang Allenbach bis Hilchenbach - Bahnh
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Larmkarte Nacht-Pegel




